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Das Holstentor in Liibeck als Symbol fiir Austausch und Wandel

Impulse setzen -
eng vernetzen

Fachforum und Deutsch-Finnischer Hafentag in Lubeck

Der 9. Deutsch-Finnische Ha-
fentag unterstreicht einmal
mehr die enge wirtschaftli-
che und kulturelle Verbin-
dung zwischen Deutschland
und Finnland. Liibeck als
groer, multimodaler Kno-
tenpunkt und Finnland als
wichtiger ~ Handelspartner
im Ostseeraum stehen vor
gemeinsamen Herausforde-
rungen - und nutzen diese als
Chancen fiir eine nachhaltige
und innovative Zukunft.

Im Mittelpunkt stehen
zentrale Themen wie Digi-
talisierung,  Nachhaltigkeit
und die griine Energiewen-
de. Insbesondere die Bedeu-
tung griiner Transportketten
wird im Rahmen der Podi-
umsdiskussion  beleuchtet.
Das vorgelagerte Fachforum
»Griine Hafentechnologien“
bietet den Teilnehmern ei-
nen Einblick in die neuesten
Entwicklungen und zeigt, wie
eine CO,-Reduktion die mari-

time Wirtschaft auf der Kai-
seite transformieren kann.

Die Veranstaltung verdeut-
licht zudem, wie stark die
deutsch-finnische  Partner-
schaft in der Logistikkette
verankert ist. Vor allem der
Ausbau gemeinsamer Infra-
strukturprojekte oder Projek-
te griiner Energiegewinnung
zeigen das Potenzial, das in
der Zusammenarbeit beider
Lander liegt.

Damit bleibt in einer Zeit
globaler Unsicherheiten der
Deutsch-Finnische ~ Hafen-
tag eine Plattform fiir den
Austausch und die Vernet-
zung von Experten aus Lo-
gistik, Wirtschaft und Politik
mit dem Ziel, Losungen zu
schaffen, die weit tiber den
Ostseeraum hinausstrahlen.
Erstmals begleitet der THB
den Hafentag mit einer Son-
derbeilage und liefert hierzu
Stimmen der Akteure des
Branchenevents. M bo

Foto: [M] Liibeck und Travemiinde Marketing

Mehr Infos:
lhg.com

» YOUR TRANSPORT.

Auf uns ist Verlass. In Sachen Plinktlichkeit, Sorgfalt,
Sicherheit. Fir Sie finden wir Wege, die perfekte
Anbindung und passgenaue Lager- und Transport-
Lésungen fiir Ihre Projekte.

Ihr grofter deutscher RoRo-Hub an der Ostsee:

» Hochfrequente Seeverbindungen in den Norden —
Ihr Tor nach Skandinavien und ins Baltikum

» Auf Schiene oder Strafde — Ihre multimodale
Anbindung nach Mittel- und Stidwesteuropa

» Alles aus einer Hand - Ihr Logistik-Partner auf
ganzer Strecke

L H G A MEMBER OF )
\J LT PORT OF LUBECK

n der rauen See-erleben:

seenotretter

spendenfinanziert —
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JFinnland ist zentraler
Partner und Freund*

Von Daniel Gunther, Ministerprasident
des LLandes Schleswig-Holstein

Finnland und Schleswig-Holstein sind seit vielen Jahren enge
Handelspartner. Dies und vor allem die besondere Verbin-
dung zwischen der Hafenstadt Liibeck und den finnischen
Hifen mochten wir beim 9. Deutsch-Finnischen Hafentag
feiern und weiter vertiefen.

Die Gaste aus Logistik, Schifffahrt, Hiafen, Politik und
Gesellschaft kommen in einer Zeit zusammen, in der wir im
gesamten Ostseeraum vor grof3en Herausforderungen stehen.
Vor allem die Hifen und der Seehandel sind immer auch
Seismographen internationaler Erschiitterungen. In dieser Zeit
schlagen die Nadeln besonders stark aus.

Die russische Aggression bedroht so unterschwellig wie
konstant den gesamten Ostseeraum - militdrisch mit Spio-
nagefahrten unter dem Radar und genauso 6kologisch mit
einer Flotte veralteter Oltanker. Wihrenddessen haben wir
uns gemeinsam auf den Weg gemacht, Seehandel und Héfen
digitaler, sicherer, nachhaltiger zu machen und Emissionen
zu reduzieren. Diese Vorhaben setzen jedoch einen stetig
starken Handel voraus, der Investitionen in die Zukunft
moglich macht.

Fiir uns im Norden und ganz besonders fiir die Hanse- und
Hafenstadt Liibeck ist Finnland dabei ein zentraler Part-
ner - und Freund. Aus diesen Griinden ist der diesjdhrige
Deutsch-Finnische Hafentag fiir uns alle wichtig. Ich danke
den Organisatorinnen und Organisatoren und wiinsche allen
Gisten einen intensiven und freundschaftlichen Austausch,
der die Beziehungen zwischen unseren Hifen und Hiandlern
weiter vertieft. [

Wir haben uns gemeinsam auf den Weg
gemacht, Seehandel und Héfen digitaler,
sicherer, nachhaltiger zu machen und
Emissionen zu reduzieren”

Daniel Giinther
Ministerprasident des Bundeslandes Schleswig-Holstein

ANZEIGE

”Suomi on tiarkea
kumppani ja ystava“

Daniel Gunther, Schleswig-Holsteinin
osavaltion ministeri ja presidentti

Suomi ja Schleswig-Holstein ovat olleet ldheisid
kauppakumppaneita jo vuosien ajan. Tétd ja ennen
kaikkea Lyypekin satamakaupungin ja suomalaisten
satamien vilistd erityistd yhteyttd haluamme juhlistaa
9. saksalais-suomalaisessa satamapdivassa.

Logistiikan, merenkulun, satamien, politiikan ja
yhteiskunnan edustajat kokoontuvat yhteen aikana,
jolloin koko Itdmeren alueella on edessimme suuria
haasteita. Satamat ja erityisesti merikauppa ovat aina
kansainvilisten mullistusten seismografeja. Talla
hetkelld neulat ovat erityisen terdvia.

Vendjin aggressiivisuus uhkaa koko Itimeren aluetta
yhtd lailla alitajuisesti kuin jatkuvasti - sotilaallisesti
salaisilla vakoilumatkoilla ja yhtd lailla ekologisesti
vanhentuneella Oljysiilidaluslaivastolla. Samalla olemme
yhdessd pyrkineet tekemdidn merikaupasta ja satamista
digitaalisempia, turvallisempia ja kestivampid seka
vihentimdin padstdji. Nima hankkeet edellyttavit
kuitenkin jatkuvasti vahvaa kauppaa, joka mahdollistaa
investoinnit tulevaisuuteen.

Meille pohjoisessa ja erityisesti hansakaupunki
ja satamakaupunki Lyypekille Suomi on keskeinen
kumppani - ja ystivi. Niisti syistd timadnvuotinen
saksalais-suomalainen satamapdiivad on meille kaikille
tarked. Haluan kiittda jarjestijia ja toivottaa kaikille
vieraille intensiivisti ja ystavéllisti vaihtoa, joka
syventid entisestiin satamiemme ja kauppiaidemme
vilisid suhteita. ]

"Yhdessa olermme pyrkineet
tekermdaan meriliikenteesta ja satamista
digitaalisempaa, turvallisempaa ja
kestavampad seka vahentdamaan paastoja”

Daniel Giinther
Schleswig-Holsteinin osavaltion ministeri ja presidentti

)

PORT OF
HAMINAKOTKA

Seehafen vieler Madglichkeiten

Der Hafen HaminaKotka ist ein Seehafen, der Industrie und Handel auf vielseitige Weise bedient.
Der groBte Hafen Finnlands ist ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt in Europa und im Ostseeraum.

Willkommen im Hafen HaminaKotka!

haminakotka.com
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von Dr. Jan Feller
Geschaftsflihrer der
AHK Finnland/Deutsch-Finnischen
Handelskammer

Bei unserer Arbeit fiir den
deutsch-finnischen Handel
stellen wir haufig fest: Finnland
hat, was Deutschland braucht.
Oft sind dies digitale Losungen
aus Finnland oder auch ein
gegenseitiger Austausch bei
Nachhaltigkeitsthemen.

Neuerdings trifft unser
Merksatz auch im Energiebe-
reich zu - denn Finnland hat
ein enormes Potenzial zur Pro-
duktion von Wasserstoff (H,)
und -derivaten wie griinem
Ammoniak, gewonnen aus er-
neuerbaren Energien. Griine
Energie wird in Deutschland
dringend gebraucht. Daher
arbeiten wir aktuell an vielen
Projekten, um Kooperationen
zwischen deutschen und fin-
nischen Unternehmen im Be-
reich Wasserstoff-Wirtschaft
voranzubringen.

Der deutsche Gasnetzbetrei-
ber Gascade hat kiirzlich die
potenziellen Erzeugungskapa-
zitdten und -bedarfe an erneu-
erbaren Energien von sechs
Ostseeanrainern untersuchen
und prognostizieren lassen.
Dabei zeigt Finnland grofles
Potenzial zum Ausbau der
erneuerbaren Energien und
zur Produktion von griinem
Wasserstoff: 2040 stiinden
69,1 Terrawattstunden erneu-
erbare Energien als Uberschuss
zur Verfligung, 2050 wiren es
bereits 96,8 Terrawattstunden

ANZEIGE

Digitalisierung,
Nachhaltigkeit und
viel Wasserstoff

Finnland hat, was Deutschland braucht

(TWh). Finnland konne drei-
bis viermal so hohe Uber-
schiisse produzieren wie die
Ostseeanrainer Schweden,
Estland, Lettland, Litauen und
Polen zusammen, so die Stu-

die. Finnischer griiner Was-
serstoff konnte iiber mehrere
Pipelines nach Deutschland
transportiert werden. Deut-
sche Gasnetzbetreiber wie
ONTRAS und Gascade wollen

"Suomen vetytalous tarvitsee vakaita asiakkaita.
Saksan teollisuuden ja poliitikkojen tulisi antaa
suomalaisille mahdollisimman pian kiinteat
sitoumukset. Silloin Suomi voisi toimittaa saksalaiselle
teollisuudelle erittdin halpaa vetya - tama tekisi myos
Saksan satamien paivittamisesta energiamurrosta ja
vetytaloutta varten entista tarkedampda.”

Dr. Jan Feller
AHK Finlandin/Saksalais-suomalaisen
kauppakamarin toimitusjohtaja Helsingissa

FUNF FINNLAND-FAKTEN

W Digitalstes Land der EU: Seit vielen Jahren ist Finnland fiihrend im Di-
gital Economy and Society Index (DESI). Dort funktionieren 100 Prozent
der 6ffentlichen Verwaltungsdienste fiir Unternehmen digital. Zudem
hat der finnische Mittelstand im EU-Vergleich die besten digitalen Skills.
B Rang 1im UN-Nachhaltigkeits-Report: Bereits zum vierten Mal in

Folge (2021 bis 2024).

B 7,6 % IT-Experten auf dem Arbeitsmarkt: Damit halt Finnland Platz 3

in der EU-Statistik von 2023.

M Einer der Innovationsfiihrer in der EU: Laut dem European Innovati-
on Scoreboard 2024 belegt das Land Rang 3. Die Region Siid-Finnland
liegt erneut auf Rang 2 der innovativsten Regionen Europas.

® GroRtes Potenzial fur griinen Wasserstoff im Ostseeraum: Laut
aktueller DNV-Studie kdnnte Finnland im Jahr 2050 rund 97 TWh
Uberschiisse an Strom aus erneuerbaren Quellen produzieren. Dieser
Strom kann zur Produktion von griinem Wasserstoff genutzt werden.

sich am Ausbau der nétigen
Infrastruktur beteiligen. Die
deutsche Industrie hat einen
enormen Bedarf an Wasser-
stoff und Hjy-Derivaten wie
Ammoniak. Aktuell gibt es ge-
plante Investitionen in die fin-
nische Wasserstoff-Wirtschaft
in Hohe von mehr als 13 Milli-
arden Euro.

Finnlands Ostseekiisten
sind relativ flach und eignen
sich sehr gut fiir den Ausbau
der Offshore-Windkraft. Auch
viele deutsche Investitionen
in finnische Windkraft bele-
gen das Potenzial. Die deut-
sche Auslandshandelskammer
in Finnland vermittelt aktuell
Vorvertrige fiir deutsche Ab-
nehmer mit mehreren finni-
schen Wasserstoffprojekten.

Auch setzt die deutsche
»Nationale  Hafenstrategie“
vom Mirz 2024 die richtigen
Akzente: Deutsche Hifen sol-
len Drehkreuze der Energie-
wende werden. Dieses Ziel
erfordert erhebliche Investi-
tionen, beispielsweise belast-
bare Kaimauern fiir das Ver-
schiffen von Komponenten
von Windrddern oder neue
Infrastruktur fiir Anlandung
und Weitertransport  von
Wasserstoffderivaten. Leider
bleibt die Strategie vage bei
der Finanzierungsfrage.

Die finnische Wasserstoff-
Wirtschaft braucht feste Ab-
nehmer. Die deutsche Indus-
trie und die Politik sollten
den Finnen moglichst bald
handfeste Zusagen geben. So
konnte Finnland der deut-
schen Industrie sehr giinsti-
gen Wasserstoff liefern - dies
wiirde auch der Ertiichtigung
der deutschen Hifen fiir die
Energiewende und die Was-
serstoff-Wirtschaft ~ grofRere
Bedeutung geben. [

3 Standorte

Spezial Equipment

20 ZEE N 2

Unsere Leistungen

4.000 Container + Trailer
Intermodaler Spezialist

IHR LOGISTIKEXPERTE

Liibeck | Antwerpen | Helsinki

Dry Bulk, Liquid Bulk, General Cargo, Warehouse Solutions

Bruhn

SPEDITION

Henry-Koch-Str. 4, 23570 Liibeck

www.bruhnsped.com
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2x 3 Fragen an ...

.. Bernd Jorkisch, Honorarkonsul von Finnland in Lubeck, und Prof. Sebastian Jurgens,
Sprecher der Geschaftsfuhrung der Lubecker Hafen-Gesellschaft (LHG)

 Hier steht die maritime
Branche im Fokus*”

THB Sie sind der ,,Miterfinder* des Deutsch-Finnischen
Hafentages, kurz DFHT. Was war Ihre Intention, diesen
Hafentag ins Leben zu rufen?

Bernd Jorkisch Rund 90 Prozent des finnischen Exports
werden tiber die Ostsee abgewickelt, Liibeck ist die wichtigs-
te Hafendestination fiir Finnlands Auenhandelsgeschifte.
Diesen Sachverhalt im Blick, war es meine Idee, Logistikfra-
gen des Seeverkehrs oder Aspekte des Ostseeraums Offent-
lich zu diskutieren, um zum einen Fragestellungen zu 16sen
und zum anderen ganz allgemein {iber maritime Prozesse zu
informieren.

Welche Rolle spielt der DFHT aus Sicht der maritimen
Branche Finnlands?

Neben dem jdhrlich an unterschiedlichen Veranstaltungsor-
ten stattfindenden Deutsch-Finnischen Businessforum ist der
DFHT in Liibeck die zweite wichtige Veranstaltung im Zusam-
menhang mit dem deutsch-finnischen Handel. Weil hier die
maritime Branche im Fokus steht, hat dieses Event gerade fiir
dieses besondere Wirtschaftscluster hohe Relevanz.

Bernd Jorkisch, Honorarkonsul von Finnland in Liibeck (links), und
Prof. Sebastian Jiirgens, Sprecher der Geschaftsfiihrung der Liibecker
Hafen-Gesellschaft (LHG)

"Vuosittain eri paikoissa jarjestettavan saksalals-
suomalaisen yritysfoorumin lisaksi Lyypekin saksalals-
suomalainen satarmapaiva on toinen tarked saksalais-

suomalaiseen kauppaan liittyva tapahtuma”

Bernd Jorkisch
Suomen kunniakonsuli Lyypekissa

Sie sind geschiiftsfiihrender Gesellschafter eines Holz-
handels in Schleswig-Holstein - welche Rolle spielt
Liibeck als Importhafen fiir Ihr Unternehmen?

Fiir den Holzimport der Jorkisch GmbH & Co. KG kommen
schnittholzbeladene Trailer liber die Fahren aus Finnland
oder dem Baltikum in Liibeck an. Uber den Liibecker Hafen
schlagen wir zudem Rundholz um, das von uns nach Skandi-
navien exportiert wird. Grofere Mengen an Fertigprodukten
erhalten wir aus Polen, und die kommen iiber die Strafse.
Asienimporte landen in Containern in Hamburg an. M bo

Foto: LHG

,Wir blicken iiber den
Tellerrand der Ostsee*

THB Worin liegt die Aufgabe des DFHT, was konnen die
Teilnehmer erwarten?

Prof. Sebastian Jiirgens Mit dem Hafentag wollen wir alle
an den Logistikketten beteiligten Partner aus dem Ostsee-
raum, also nicht nur aus Finnland und Deutschland, noch
stirker miteinander vernetzen. Die Teilnehmer sollen Erfah-
rungen austauschen und voneinander lernen. Darum geht

es auch in der Hafenrede zum Thema ,,Hafenkooperation im
Ostseebereich und der deutsch-finnische Handel vor dem Hin-
tergrund der Anforderungen an griine Transportketten®. Sie
wird von Kimmo Naski, CEO Port of HaminaKotka, Vorsitzen-
der der Baltic Ports Organisation und des Verkehrsausschusses
der Deutsch-Finnischen Handelskammer, gehalten. Besonders
freue ich mich, dass wir Kristina Vogt, Bremer Senatorin fiir
Wirtschaft, Hifen und Transformation, fiir einen Impulsvor-
trag zum Thema ,,Die Rolle der Hifen in der Transformation*
gewinnen konnten. Sie sehen, wir blicken durchaus iiber den
Tellerrand der Ostsee hinaus. Wir erwarten in diesem Jahr tib-
rigens rund 400 Teilnehmer - das ist eine Rekordbeteiligung

Welche Rolle spielt das Thema Nachhaltigkeit beim
Hafentag?

Die Podiumsdiskussion greift genau dieses Thema auf, wir
tauschen uns hierbei iiber griine Transportketten {iber
Liibeck aus. Wie schon im vergangenen Jahr werden wir der
Nachhaltigkeit dariiber hinaus besonderen Raum geben und
veranstalten am Vormittag das Fachforum ,,Griine Hafentech-
nologien®“. Hier erwarten uns Vortrdge und Hafengerédte von
namenhaften Herstellern. Bislang haben sich rund 100 Teil-
nehmer angemeldet - deutlich mehr als bei der Auftaktveran-
staltung 2023. Das zeigt: Das Thema bewegt uns alle. Natiir-
lich spielt Nachhaltigkeit auch fiir die LHG eine wesentliche
Rolle. Im Oktober 2020 hat der Liibecker Biirgermeister Jan
Lindenau die Erklirung ,,Agenda 2030 - Nachhaltigkeit auf
kommunaler Ebene gestalten“ unterzeichnet. Damit hat die
Stadt die 17 globalen Nachhaltigkeitsziele der UN anerkannt
und sich verpflichtet, diese zu férdern. Als stadteigenes Un-
ternehmen haben wir uns dieser Agenda angeschlossen.

Nach dem Hafentag ist vor dem Hafentag, der im kom-
menden Jahr sein zehntes Jubilium feiert. Konnen Sie
uns dazu schon einen Ausblick geben?

Am Vortag des Deutsch-Finnischen Hafentags 2025 wird das
Business Forum der AuRenhandelskammer Finnland unter
dem Leitthema ,,Versorgungssicherheit“ stattfinden. Beide
Events werden wir eng miteinander verzahnen und damit
erstmals eine zweitigige Veranstaltung anbieten. Dazu er-
warten wir hochrangige Vertreter aus der Politik. Besonders
freue ich mich, in diesem Jahr unseren Schleswig-Holstei-
nischen Ministerprisidenten Daniel Giinther zum Hafentag
begriifen zu kénnen. m bo

"Satamapdivan avulla haluamme tuoda yhteen kaikki
ltameren alueen logistiikkaketjuihin osallistuvat
kumppanit, ei vain Suomen ja Saksan. Osallistujien
tulisi vaihtaa kokemuksia ja oppia toisiltaan”

Prof. Sebastian Jiirgens
Liibecker Hafen-Gesellschaftin (LHG) johtokunnan tiedottaja
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Lange Tradition, hohe Wichtigkeit

Handelsbeziehungen zwischen Deutschland und Finnland im Vordergrund

von Jan Lindenau
Blrgermeister
der Hansestadt Lubeck

Beimdeutsch-finnischenHafen-
tag stehen die Handelsbezie-
hungen zwischen Deutschland
und Finnland im Vordergrund.
Handelsbeziehungen, die ins-
besondere zwischen der Han-
sestadt Liibeck und den finni-
schen Hifen eine sehr lange
Tradition haben.

Bereits zu Zeiten der Han-
se war Liibeck als Konigin
der Hanse ein bedeutender
Knotenpunkt im Handel zwi-
schen Norddeutschland und
Skandinavien, einschliefRlich
Finnland. Auch nach dem of-
fiziellen Ende der Hansezeit
wurden die Handelsbezie-
hungen zwischen Liibeck und
Finnland weiterhin aufrecht-
erhalten. Mit der Einfiihrung
des eisernen Dampfschiffes
Mitte des 19. Jahrhunderts
wurde der Handel von Gii-
tern iliber die Ostsee nach
Finnland weitergefiihrt. Bis
heute bestehen neben den
Handels- auch Freundschafts-
beziehungen, wie zum Bei-
spiel mit unserer finnischen

ANZEIGE

Kotka ist Partnerstadt Liibecks, hier das maritime Zentrum Vellamo mit seinem Schifffahrtsmuseum

Stadtepartnerstadt Kotka seit
55 Jahren.

Auch gegenwdrtig hat sich
an den guten Handelsbezie-
hungen nichts gedndert und
der Port of Liibeck als TEN-T
Kernnetzhafen auf dem Scan-
Med-Corridor ist mit dem
direkten Anschluss an das
Schienen- und Autobahnnetz
und den Elbe-Liibeck-Kanal
weiterhin ein wichtiger Kno-
tenpunkt fiir den Giitertrans-
port und Giiteraustausch
zwischen Deutschland, Lii-
beck und Finnland. Mit durch-
schnittlich 15 Fihrschiffen pro
Woche im Linienverkehr und
den zuziiglichen individuellen

R
— i PRSI

]

et

o il

"Kun katsotaan myontei-
sesti tulevaisuuteen, on
selvda, etta Lyypekin han-
Sakaupungin ja Suomen
valisilla kauppasuhteilla on
jatkossakin suuri merki-
tys ja etta ne vahvistuvat
entisestadan muun muassa
laivakokojen kehittamisen
myota. Lyypekin Hansa-
kaupunki on valmistautu-
nut tdhan kehitykseen”

Jan Lindenau
on Lyypekin hansakaupungin
pormestari

Ladungsverkehren zum und
vom Port of Liibeck werden
aus Finnland vorrangig Holz,
Forstprodukte und Stiickgii-
ter importiert und gleichzeitig
Wirtschaftsgiiter jeglicher Art
exportiert.

Mit einem positiven Blick
in die Zukunft wird deutlich,
dass die Handelsbeziehungen
zwischen der Hansestadt Lii-
beck und Finnland auch zu-
kiinftig von hoher Wichtigkeit
sein werden und unter ande-
rem durch die Entwicklung
der Schiffsgrofien weiterhin
gestirkt werden. Die Hanse-
stadt Liibeck ist auf diese Ent-
wicklung vorbereitet. [

FAST AND FRIENDLY PORT
f L 0inJou

www.portofhanko.fi

PORT OF
HANKO

Foto: Visit Kotka Hamina/Krista Ylinen



6

SONDERBEILAGE DEUTSCH-FINNISCHER HAFENTAG 2024

Mittwoch, 27. November 2024 | Ne16 m

Grune Transition treibt auch
die Hafenbranche an

HaminaKotka widmet sich verstarkt der Reduzierung des Stromverbrauchs

von Kimmo Naski
Honorarkonsul der Republik
Finnland und Doyen Konsularkorps
Schleswig-Holstein

Die Logistikbranche ist heute
stark globalisiert und techno-
logisiert, Informationen flie-
Ren grofitenteils digital. So ist
die Digitalisierung von grofer
Bedeutung bei der Steigerung
der Produktionseffizienz und
der Kostenreduzierung, aber
auch bei der Bewiltigung der
Umweltauswirkungen.  Der
Klimawandel und verschirf-
te Anforderungen durch die
Umweltpolitik erhéhen den
Druck, nachhaltige Logistik
zu entwickeln. Besonders im
Seeverkehr liegt der Fokus
der letzten Jahre stark auf der
Transition ins Griine.

Die griine Transition ist im
Moment ein Faktor, der die
Logistikbranche am meisten
beeinflusst. Die Internationa-
le Seeschifffahrtsorganisation
IMO hat sich als Ziel gesetzt,
dass der Seeverkehr ab unge-
fihr 2050 keine Treibhausga-
se mehr produziert und dabei
die nationalen Bedingungen
berticksichtigt. Bis 2030 sol-
len TreibhausgasausstofRe
der Schiffe um mindestens
20 Prozent im Vergleich zu
2008 reduziert werden, das
bis 2040 gesetzte Zwischen-
ziel lautet 70 Prozent. Die
Ziele sollen mit Hilfe verschie-
dener Mafinahmen erreicht
werden, etwa durch die Ent-
wicklung griiner Lieferketten
und den Fokus auf alternati-
ven Treibstoffen. Die ,,FuelEU
Maritime“-Verordnung bringt
ihrerseits =~ Umweltverpflich-
tungen mit sich, etwa in Be-
zug auf den Landstrom, der
den Schiffen angeboten wird.
Zu diesem Thema hat auch
der Hafen HaminaKotka eine
Studie erstellt.

HaminaKotka hat sich ver-
stirkt der Reduzierung des
Stromverbrauchs gewidmet
und in den letzten Jahren

Der Hafen HaminaKotka ist 2011 aus der Fusion der Hafen von Hamina
und Kotka entstanden und gilt als der gréRte Universalhafen Finnlands

"Logistiikkateollisuuden sahkoistaminen
on olennainen osa vihread siirtymad ja
tuo muutoksia muun muassa maanteiden
tavaraliikenteeseen”

Kimmo Naski
on HaminaKotkan sataman toimitusjohtaja ja Itdmeren
satamajdrjestdén puheenjohtaja

BRUHN-SPEDITION: ENGAGEMENT
FURDEN INTERMODALEN VERKEHR

Das Familienunternehmen mit mehr als 125 Jahren Erfahrung ist euro-

paweit im intermodalen Verkehr tatig und stark in den nordischen Lan-

dern, den baltischen Staaten und auf den britischen Inseln vertreten.
Seit 1966 unterhalt Bruhn intensive Kontakte mit Finnland, das heute
eine prominente Position im Netzwerk einnimmt. Dazu entwickelt
ein Team von 100 Mitarbeitern effiziente und nachhaltige Logistikl6-
sungen fiir Schittgiter, flissige Lebensmittel sowie verpackte Guiter,
sei es als Teil- oder Komplettladungen, Lagerung oder Kontraktlogis-
tik. Die neue Betriebsstatte, in unmittelbarer Nahe zum trimodalen
Hafen Liibeck-Travemiinde, gilt als Meilenstein auf dem Weg zu noch
nachhaltigeren Transportlésungen. Sie ist zentraler Knotenpunkt
zwischen dem europaischen Festland, Finnland, Skandinavien und
den baltischen Staaten. 95 Prozent der Transporte werden intermodal
abgebildet.

Foto: Port ;)f HaminaKotka

Foto: Bruhn

beispielsweise die Hafenbe-
leuchtung in verschiedenen
Hafenbereichen erneuert. Mit
Hilfe eines neuen Beleuch-
tungssteuerungssystems  so-
wie der LED-Leuchten wird
eine bedeutende Minderung
des Stromverbrauchs sowie
des CO,-Ausstof3es erzielt. Da-
riiber hinaus wurden auf dem
Dach des im Hafenteil Mussa-
lo befindlichen Biirozentrums
Solarpaneele installiert, deren
erzeugte Energie jahreszei-
tenunabhingig genutzt wer-
den kann und hauptsichlich
der Kiihlung, Beleuchtung
und Liiftung des Biirogebdu-
des dient.

90

Prozent des finnischen
Aufienhandels werden
Uber die Ostsee
transportiert

Die Elektrifizierung der Lo-
gistikbranche ist ein wesent-
licher Bestandteil der griinen
Transition und bringt Ver-
dnderungen unter anderem
im Straflengiiterverkehr mit
sich. Strombetriebene Lkw
und Verteilerfahrzeuge sowie
Arbeitsmaschinen werden
immer hiufiger eingesetzt, da
sie Moglichkeiten bieten, CO,-
Ausstofle zu verringern und
die Energieeffizienz zu verbes-
sern. Der Hafen HaminaKotka
hat sich dieser Entwicklung
verschrieben und fordert La-
destationen fiir den Giiter-
verkehr. Die Entwicklung des
immer stédrker elektrifizierten
Verkehrs steigert die Nachfra-
ge fiir die Akkuindustrie, Ak-
kuindustrieprojekte sind da-
her auch bei uns, im Umfeld
der Kotka-Hamina-Region, in
Planung.

Heute werden 96 Prozent
des finnischen Auffenhandels
iiber die Ostsee transportiert,
wodurch die Ostsee von ent-
scheidender Bedeutung fiir
Finnland ist. Der Ostseever-
kehr muss storungsfrei flieRen
und auch aus der Umweltsicht
nachhaltig funktionieren, da-
mit unsere Wettbewerbsfihig-
keit im globalen Umfeld erhal-
ten bleibt. [
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,Klimaziele Finnlands bieten
gute Geschaftschancen®

Europaischer Vorreiter bei Natur- und Umweltschutz, innovativer Energiepolitik
und positiver Lebenseinstellung

von Bernd Jorkisch
Honorarkonsul der Republik
Finnland und Doyen Konsularkorps
Schleswig-Holstein

Finnland ist fiir vieles be-
kannt. Von den Nordlichtern
und Waldern bis hin zur ho-
hen inlindischen Sicherheit
und der Weltoffenheit der
Finnen ist alles dabei. Ein all-
gemein prisentes Thema ist
die Nachhaltigkeit. Auch hier

ANZEIGE

gilt Finnland als europdischer
Vorreiter. Naturprofil, Um-
weltschutz, innovative Ener-
giepolitik und die Lebensein-
stellung der Finnen zahlen auf
die Nachhaltigkeit ein.

In Finnland sind rund zwei
Drittel der Landesfliche be-
waldet. Das umfasst eine
Fliche, die so grof} ist wie
Grofdbritannien und rund
25 Millionen Hektar ausmacht.
Der Wald ist ein Rohstofflie-
ferant, der in Finnland ge-
schiitzt, aber gleichzeitig auch
genutzt wird. Das funktioniert,
indem man stets nachhaltig
wirtschaftet und mehr Baume
pflanzt als geerntet werden.
Der Waldschutz wird zusitz-
lich durch die Regierung un-

terstiitzt, die vor Zeiten ein
Gesetz zur selektiven Einzel-
baumernte erlassen hat. Dies
hat zur Folge, dass die Wilder
weiter bewirtschaftet werden,
ohne die CO.-Aufnahme zu re-
duzieren - Flzora und Fauna im
Wald sind besser geschiitzt.
Forst und Holz besitzen
nach wie vor grofle Bedeu-
tung in Finnland. Es gibt aber
durchaus einen Strukturwan-
del in der Forstindustrie, die
sich im Zuge der weltweit
sinkenden  Papiernachfrage
neu ausrichtet. Aus Holz ent-
stehen innovative Materiali-
en und chemische Produkte,
unter anderem Biokraftstoffe.
Grofsprojekte in Form von Bio-
raffinerien und Zellstoffpro-

duktionsanlagen treiben den
Wandel an. Finnland hat eines
der aktivsten Start-up-Okosys-
teme weltweit vorzuweisen.
Gute Geschiftschancen bie-
ten auch die Klimaziele Finn-
lands. Im Jahr 2035 will das
nordische Land CO,-neutral
sein. Der Kohleausstieg wird
weit vorher realisiert. Dafiir
miissen neue Kapazititen zur
Energieerzeugung - vor allem
erneuerbarer Energien - auf-
gebaut werden. Finnlands Re-
gierung will die Kapazititen
sogar verdoppeln. Dabei wird
die Wind- und Wasserkraft so-
wie die Atomkraft eine bedeu-
tende Rolle spielen. Finnland
arbeitet aktuell an 40 nationa-
len Wasserstoffprojekten und
an einer internationalen Was-
serstoffinfrastruktur. Ein neu-
es finnisches Geschiftsfeld
wird der Wasserstoffexport in
europdische Lander sein.
Ressourcen, Umwelt und
Energie - Finnland dient als
Vorbild fiir die Nachhaltig-
keit. [ |

Enabling a
sustainable future

WALLENIUS SOL is a modern shipping
company with a unique commercial network
with the base in the Bay of Bothnia.

We offer regular scheduled liner
traffic connecting northern Scandinavia,
the Continent, and the UK. Through trusted
partnerships, we also reach 13 additional
countries across Europe.

Read more at

WALLENIUS==S0L

——
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Der Mix macht’s

Das Fachforum ,Grune Hafentechnologien® im Vorfeld des
Deutsch-Finnischen Hafentags bietet Herstellern eine Buhne
fur umweltfreundlichere Terminal- und Flurforderfahrzeuge

Mit der YT- und BC-Produktreihe bietet Terberg
bereits einen CO,-neutralen Antrieb an, wie hier eine
Elektro-Zugmaschine im Hafen von Zeebriigge

Terberg tarjoaa jo YT- ja BC-tuotevalikoiman avulla
CO,-neutraalia ajoa, kuten tassa sdhkotraktori

Zeebruggen satamassa

Am Vormittag des 9. Deutsch-
Finnischen Hafentages findet
erneut das Fachforum ,,Grii-
ne Hafentechnologien® statt.
In drei Themenblocken dis-
kutieren die internationalen
Teilnehmer mit Herstellern
liber Elektrifizierung und
Hybridisierung von Termi-
nalfahrzeugen und beim Um-
schlag von Massengut. Eben-
so im Fokus: Der Einsatz von
Wasserstoff.

Wie sehen Energiesysteme
der Zukunft aus? Was sind
Alternativen zu etablierten
Systemen? Das sind Fragen,
die die Intralogistiker bei Still
intensiv beschaftigen.

Neben der Li-Ion-Techno-
logie gilt Wasserstoff als ei-
nes der Energiesysteme der
Zukunft. Aus gutem Grund:
Wasserstoftbetriebene  Fahr-
zeuge fahren emissionsfrei,
sind hochst leistungsfihig
und sichern Verfiigbarkeit
und Effizienz der Unterneh-

mensflotte. Je nach Voltklasse
und Einsatzprofil kann mit
nur einer Tankfiillung eine
komplette Schicht bewiltigt
werden. Damit gehoren nicht
nur aufwendige Batteriewech-
sel der Vergangenheit an, es
wird auch wertvolle Produk-
tionsfliche eingespart. Zudem
bendtigt die Betankung eines
Brennstoftzellenfahrzeugs nur
wenige Minuten.

Und doch braucht ein zu-
kunftsfihiges Energiesystem
heute mehr als Emissionsfrei-
heit und ausgezeichnete Leis-
tung. Es bedarf ganzheitlicher
Konzepte, der Verfiigbarkeit
griinen Wasserstoffs sowie lo-
kaler Infrastrukturlésungen.
Im internationalen Vergleich
steckt Europa hier noch in den
Kinderschuhen, doch sind
Fortschritte erkennbar. So
fertigt Still eigene 24-V-Brenn-
stoffzellensysteme - von der
Herstellung einzelner Kompo-
nenten bis zum abschliefien-

Yhdeksannen
saksalais-suomalaisen
satamapaivan alla
jarjestetaan jalleen
asiantuntijafoorumi
"Vihreat
satamateknologiat”.
Kansainvaliset osallistujat
keskustelevat kolmessa
aihekohtaisessa lohkossa
valmistajien kanssa
terminaali-ajoneuvojen
sahkoistamisesta ja
hybridisoinnista seka

irtotavaroiden kasittelysta.

Keskustelun aiheena
on myos vedyn kaytto.
Valmistajat, kuten Still
ja Terberg, esittelevat
ratkaisujaan.

den Qualititscheck in einem
speziell konstruierten End-of-
line-Priifstand - und integriert
sie auf Kundenwunsch in sei-
ne Fahrzeuge.

Doch damit der Einsatz was-
serstoffbetriebener  Flotten
zu einer realistischen Alter-
native fiir viele Unternehmen
wird, bedarf es einer flichen-
deckenden und kostenattrak-
tiven Verfiigbarkeit griinen
Wasserstoffs.

Auch der Fahrzeugherstel-
ler Terberg hat den Bedarf
seiner Kunden im Hafen- und
Logistiksektor erkannt und
arbeitet daran, seinen Beitrag
in der CO,-neutralen Logistik-
kette weiter auszubauen. Das
Unternehmen weist darauf
hin, dass es dabei zwischen
Lkw, Terminal-Zugmaschinen
und Ro-Ro-Zugmaschinen
deutliche Unterschiede gibt:
So sind Ro-Ro-Zugmaschinen
wendiger und effizienter als
Lkw-Trucks.

Foto: Terberg
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Auf Fahrschiffen ist nur be-
grenzt Platz und zwischen den
Ebenen gibt es steile Rampen.
Darin liegen auch die Griinde,
warum die Elektrifizierung
bei Ro-Ro-Maschinen noch
nicht so vorangeschritten ist
wie bei Lkw und Terminal-
Zugmaschinen. Terberg weist
darauf hin, dass alles von der
Positionierung der Akkus mit
ausreichender Leistungsfihig-
keit abhédngt, ohne dabei die
Lade- und Fahrfihigkeit ein-
zuschranken.

Das Batteriepaket muss un-
ter Volllast eine bestimmte
Betriebsstunden-Kapazitit
haben und das Laden muss
schnell gehen, um effizient zu
sein. Dabei sind die Batterien
so anzuordnen, dass Gewicht
und Proportionen richtig ver-
teilt und anfahrschutzgesi-

IMPRESSUM

Sonderbeilage N°16

zum THB Deutsche Schifffahrts-Zeitung

Ne 229 vom 27. November 2024

DVV Media Group GmbH

Postfach 10 16 09, D-20010 Hamburg
Heidenkampsweg 73-79, D-20097 Hamburg
T:+49 40 23714-0

Chefredakteur:

Eckhard-Herbert Arndt (EHA, V.i.S.d.P)

Chefi

Benjamin Klare (bek)
Redaktion: Behrend Oldenburg (bo),
Layout: Andreas Gothsch, Andreas Voltmer (Ltg.)
Anzeigenverkauf: Stephan-Andreas Schaefer
T:+49 40 23714-253,
stephan-andreas.schaefer@dvvmedia.com
Druck: Albert Bauer Companies GmbH & Co. KG
Vervielfaltigungen durch Druck und
Schrift sowie auf elektronischem Wege, auch
auszugsweise, sind verboten und bediirfen der
ausdrticklichen Genehmigung des Verlages.
Fur unverlangt eingesandte Manuskripte und
Abbildungen tibernimmt der Verlag keine Haftung.
ISSN 2190-8753

Mit dem Einsatz innovativer
Brennstoffzellensysteme, wie
hier von Still, sind aufwan-

dige Batteriewechsel nicht
mehr nétig. Zudem dauert die
Betankung eines Fahrzeugs mit
Wasserstoffantrieb nur wenige
Minuten

Kun kdytetdan innovatiivisia
polttokennojarjestelmid, kuten
tata Stillin jarjestelmdaa, kalliita
akunvaihtoja ei endd tarvita. Li-
sdksi vetykdyttoisen ajoneuvon
tankkaus kestda vain muuta-
man minuutin

chert sind. Denn: Die Zugma-
schine fihrt riickwéirts unter
den Trailer, der Fahrer dreht
sich um 180 Grad und hebt
seine Fracht an, um sie zu be-
wegen. Es darf eine bestimm-
te HOhe nicht {iberschritten
werden, um unter den Trailer
fahren zu konnen und um die
beschrinkte Hohe im Schiff
nicht zu {iiberschreiten. Dies
macht das Engineering relativ
schwierig.

Aus Sicht von Terberg wird
es kiinftig einen Mix aus drei
Antriebsvarianten geben:
Diesel in Form von E-Fuels,
wenn keine Infrastruktur fiir
Alternativen errichtet wer-
den kann. Elektro, wenn der
Einsatz Zeitfenster zum Zwi-
schenladen zuldsst und die
Infrastruktur vorhanden ist.
Wasserstoff bei schweren Ein-
satzen mit einem hohen Ener-

giebedarf und keiner Moglich-
keit zum Zwischenladen. Mit
der YT- und BC-Produktreihe
bietet Terberg bereits einen
CO,neutralen Antrieb an.

ANZEIGE

Weitere Modelle wie beispiels-
weise der YT203H2 mit Was-
serstoffantrieb befinden sich
nach Unternehmensangaben
in der Testphase. m bo
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Von Kai Perdanen, Commercial
Manager Central and East
Europe, und Rebecca Tagaeus,
Nachhaltigkeitsmanagerin
bei Wallenius SOL

Vor fast fiinf Jahren haben
wir eine neue schwedische
Schifffahrtsgesellschaft ~ mit
einem einzigartigen Handels-
netz mit Sitz im Bottnischen
Meerbusen gegriindet. Wal-
lenius SOL hat sich das Ziel
gesetzt, fiir und mit seinen
Kunden in Nordskandinavien
einen florierenden Handel zu
ermoglichen und dazu eine
logistische Infrastruktur zwi-
schen Finnland, Schweden,
Deutschland, den Benelux-
Lindern und dem Vereinigten
Konigreich aufgebaut.

Um ein nachhaltiges Wachs-
tum und  wirtschaftliche
Stabilitit in der Region des

Lander bedient
Wallenius SOL in
Europa

Wallenius SOL betreibt die weltweit gréRten eisgangigen ConRo'-$t
mit Multi-Fuel-Fahigkeit - Eisverkehre sind Herausforde

Bottnischen Meerbusens zu
gewdhrleisten, ist es unerliss-
lich, dass Waren das ganze
Jahr {iber ein- und ausgeliefert
werden konnen. Dabei stehen
wir in den Wintermonaten
vor Herausforderungen, wenn
arktische Bedingungen den
Seeverkehr einschranken.

Die Aufrechterhaltung eines
zuganglichen Seeverkehrs wih-
rend dieser Monate ist fiir die
Wirtschaft und die regionale
Entwicklung von entscheiden-
der Bedeutung. Alle unsere
Schiffe sind mit der h6chstmog-
lichen Eisklasse ausgestattet, so
dass wir das ganze Jahr {iiber
einen zuverldssigen Fahrplan
einhalten kénnen.

Mit einer Vielzahl regelma-
Riger Abfahrten sorgt Walleni-
us SOL fiir einen sicheren und
effizienten  Frachttransport
zwischen wichtigen Hifen in
Nordskandinavien, dem Kon-
tinent und dem Vereinigten
Konigreich. Zusitzlich zu die-
sen Routen dehnt sich das lo-
gistische Netzwerk weiter aus
und bietet durch strategische
Kooperationen mit ausgewahl-
ten Partnern Verbindungen zu
dreizehn Lindern und dreiflig
Héfen in ganz Europa.

Wir bieten unseren Kunden
eine zuverldssige Losung fiir
eine effiziente Frachtbuchung
aus einer Hand, bei der Zu-
verlassigkeit und Komfort im
Vordergrund stehen. Obwohl

30

Hafen laufen die
Schiffe von Wallenius
SOL regelmal3ig an

"Talvikuukausien
meriliikenteen
esteettomyys on
ratkaisevan tarkead
talouden ja aluekehityksen
kannalta. Antamalla
asiakkaillemme
mahdollisuuden valita,
kuinka suuren osuuden
biokaasusta he haluavat
kayttaa lilkenteessa,
helpotarmme heidan
asteittaista siirtymistaan
poIs fossiilisista
polttoaineista”

Kai Perdnen

kaupallinen johtaja Keski- ja Ita-
Eurooppa, ja Rebecca Tagaeus,
kestdvan kehityksen johtaja,
molemmat Wallenius SOL

Die ,Botnia Enabler” kampft sich
durch das winterliche Eis der
Ostsee. Alle Schiffe der Reederei
sind mit der héchstmaoglichen
Eisklasse ausgestattet

unsere Hauptladung aus forst-
wirtschaftlichen  Produkten
besteht, ist unsere Flotte fiir
den Umschlag einer breiten
Palette von Giitern ausgertis-
tet, einschliefflich Containern,
Trailern und sogar groflen
und schweren Maschinen.

Im Jahr 2022 hat Wallenius
SOL die weltweit grofiten eis-
gingigen ConRo-Schiffe mit
Multi-Fuel-Fihigkeit in Fahrt
gebracht und damit einen
wichtigen Schritt in der mo-
dernen Schifffahrt getan. Jetzt
gehen wir mit einem neuen
Schiffbauprogramm und ei-
nem neuen Biogasangebot vo-
ran, das es den Kunden ermog-
licht, durch den Einsatz von
verfliissigtem Biogas (LBG),
den 6kologischen Fuffabdruck
deutlich zu reduzieren.

Wir wollen unsere Kunden
ermutigen, unseren Planeten
weniger zu belasten und auf
erneuerbare Kraftstoffe umzu-
steigen. Indem wir ihnen die
Moglichkeit geben, den An-
teil an Biogas zu wihlen, den
sie fiir den Transport nutzen
mochten, erleichtern wir den
allmihlichen Ubergang weg
von fossilen Brennstoffen. m

Fotos: Wallenius/Patrik Malmer
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Kurs Zukunft

Drei Schiffe der Star-Klasse verkehren taglich
zwischen Travemiinde und Helsinki

Al

von Tom Pippingskdld
Prasident und CEO
der Reederei Finnlines

In der schnelllebigen Welt der
Schifffahrt, in der Zeit Geld ist
und Effizienz an erster Stelle
steht, sieht sich Finnlines an
der Spitze der Innovationen
und entwickelt seine Aktivi-
titen gemeinsam mit seinen
Kunden stindig weiter.

Finnlines bietet 170 woO-
chentliche Abfahrten zu ver-
schiedenen Zielen in ganz
Europa an. Zu den Geschifts-
gebieten gehoren die Ostsee,
die Nordsee und der Golf von
Biskaya. Die kundenorien-
tierten Liniendienste bieten
zusammen mit dem globa-
len Netzwerk der Grimaldi-
Gruppe, der Eigentiimerin
von Finnlines, weitreichen-
de Seeverbindungen fiir die
Kunden.

Wir operieren in Deutsch-
land von den Hifen Trave-
miinde und Rostock aus mit
Verbindungen nach Finnland,
Schweden, Danemark, Grofs-
britannien, Belgien, Spanien
und (iiber Transshipment)
nach Irland.

In diesem Herbst haben
wir unsere Dienste ausgebaut
und die Kapazitit insbesonde-
re in Travemiinde erweitert.
Drei Schiffe der Star-Klasse
verkehren tdglich zwischen
Travemiinde und Helsinki. Zu-
satzlich betreiben wir weitere
RoRo-Schiffe zwischen Trave-
miinde und Helsinki. Hinzu
kommen Dienste zwischen
Travemiinde, Helsinki und
Turku in Finnland und Arhus
in Danemark.

Die neuesten Hybrid-Ro-
Ro-Schiffe von Finnlines, die
»Finneco“-Schiffe, fahren

“Uusi laivastosuunnitelma ei
ainoastaan vastaa markkinoiden
tarpeisiin, vaan myds vahvistaa
asemaamme ymparistoystavallisena
laivayhtiona, silla CO,-paastdja
yksikkéa kohden on vahennetty
merkittavasti”

Tom Pippingskold
on Finnlines-varustamon toimitusjohtaja

Zahlen zu den
Stammgasten auf der
Trave: ,Finnswan*
und ,Finntide* am
Skandinavienkai in
Libeck-Travemiinde

[T

Fotos: Finnlines/Marko Stampehl

wochentlich von Kotka nach
Travemiinde und bieten di-
rekte Verbindungen nach
Grofbritannien, Belgien und
Spanien.

Wir entwickeln unsere
Dienstleistungen, um den Be-
diirfnissen unserer Kunden
gerecht zu werden. Der neue
Flottenplan wird nicht nur den
Marktbediirfnissen  gerecht,
sondern stirkt auch unsere
Position als umweltfreundli-
cher Schifffahrtsbetreiber, da

/0

wochentliche
Abfahrten bietet
Finnlines innerhalb
Europas an

die CO,-Emissionen pro Ein-
heit deutlich gesunken sind.
Die Ostsee ist eine Dreh-
scheibe fiir den intermoda-
len Transport in Europa, und
Travemiinde liegt aufgrund
seiner strategischen Lage und
der guten Straflen- und Schie-

nenanbindung besonders
zentral.
Wir erwarten, dass die

Ziele der nachhaltigen Ent-
wicklung, die Verbesserung
der Infrastruktur und eine
unterstiitzende Politik die Po-

pularitit des intermodalen
Transports steigern werden.
Finnlines sorgt seinerseits
fiir eine verantwortungsvolle
Infrastruktur mit modernen
Schiffen, einem umfangrei-
chen Streckennetz und wett-
bewerbsfahigen Fahrpldnen.
Wenn wir mehr in die Infra-
struktur investieren, konnen
wir effiziente und umwelt-
freundlichere = Transportlo-
sungen anbieten, die den lo-
gistischen Anforderungen der
Zukunft gerecht werden. m
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~Neue Aufgaben erfordern
neuartige Investitionen”

Industrie im Transformationsprozess - Direkte Auswirkungen auf den Hafensektor

von Kristina Vogt
Senatorin fuir Wirtschaft, Hafen

und Transformation der Freien
Hansestadt Bremen

Der Hafen- und Logistiksek-
tor wird durch globale He-
rausforderungen  gepragt,
auf die lokale Akteure nur
begrenzt Einfluss haben. Die
Industrie befindet sich in
einem Transformationspro-
zess. Diese Prozesse wirken
sich direkt auf den Hafensek-
tor aus. In diesen Zeiten ist
es entscheidend, verlissliche
Partner und Handelsbezie-
hungen zu haben. Finnland
und die finnischen Hifen

ANZEIGE

sind fiir Bremen schon lange
solche verldsslichen Partner.

Seehifen sind die Knoten-
punkte maritimer und kon-
tinentaler Lieferketten und
haben daher eine hohe wirt-
schaftliche und strategische
Bedeutung. Sie ermdglichen
den Auflenhandel und bil-
den damit eine unverzicht-
bare Grundlage fiir unseren
Wohlstand. Die aktuelle po-
litische Lage verdeutlicht,
wie wichtig die Seehifen fiir
die Versorgung von Industrie
und Bevolkerung mit Energie
sowie anderen lebenswichti-
gen Giitern sind. Die Trans-
formation der Wirtschaft im
Rahmen der Energiewende
kann nur mit funktionsfdhi-
gen Seehifen gelingen.

Die Energiewende ist ein
zentraler Baustein der eu-
ropdischen Klimaschutzpo-
litik. Ohne den Beitrag des

JPitkan aikavalin
investoinnit
edellyttavat luotettavia
kumppanuuksia,

Joilla on yhteinen
tavoite. Olemassa
olevat hyvat saksalals-
suomalaiset suhteet

Ja vahvat Bremenin

Ja Suomen suhteet
muodostavat perustan
tulevien tehtavien
vhteiselle hoitamiselle
todennakoisesti
edelleen levottomina
alkoina*

Kristina Vogt

Senatorin fir Wirtschaft,
Hafen und Transformation

der Freien Hansestadt
Bremen

Offshore-Winds konnen die
europdischen Klimaschutz-
ziele nicht realisiert werden.
Auch bei anderen erneuer-
baren Energien, wie etwa
Wasserstoff, ubernehmen
Hifen und Kiistenstandorte
zunehmend neue Aufgaben.
Dies erfordert umfangreiche
und neuartige Investitionen.
Die Dimension dieser Inves-
titionen iibersteigt die Kapa-
zititen einzelner Standorte
und erfordert eine nationale
und europiische Zusammen-
arbeit.

Langfristige Investitionen
verlangen verldssliche Part-
nerschaften mit einer ge-
meinsamen Zielsetzung. Die
bestehenden guten deutsch-
finnischen Verhéltnisse und
die starken bremisch-finni-
schen Beziehungen bilden
die Basis, um gemeinsam die
zukiinftigen Aufgaben in vo-
raussichtlich weiterhin unru-
higen Zeiten zu bewiltigen.m

Kristina Vogt halt den
Impulsvortrag auf dem
diesjdhrigen Hafentag.
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